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KLASYFIKACJE JAKOSCIOWE WG ACEA

ACEA - Association des Constructeurs Européens dAutomobile

Stowarzyszenie Konstruktorow Samochodéw Europejskich z siedziba w Brukseli istnieje od 1996
roku. Do stowarzyszenia naleza takie firmy jak BMW, FIAT, POROSCHE, VOLVO czy
VOLKSVAGEN. Gléwnym celem stowarzyszenia jest poprawa jakosci olejow silnikowych.
Wszyscy producenci olejow silnikowych przystepujacych do programu ACEA zgadzaja si¢
produkowac oleje silnikowe w oparciu o EELQMS (Europejski System Jakosci Olejow
Silnikowych), standardy ISO oraz zalecenia ACEA. Do najbardziej znanych producentéw
posiadajacych akredytacje stowarzyszenia naleza m. in.: BP, CASTROL, COMMA, ELF, MOBIL,
SHELL, STATOIL, TEXACO.

Do silnikéw benzynowych w samochodach osobowych:
Al - oleje wielosezonowe do wszystkich nowoczesnych silnikéw. Dzigki niskiej lepkosci zwigksza
oszczednosé paliwa (spelnia wymogi A2);

A2 - oleje wielosezonowe do silnikéw po 1989r. Podstawowa klasa olejow o mineralnych o zwyklej
lepkosci;

A3 - oleje wielosezonowe (0W /XX, 5W/XX, 10W/XX) do nowoczesnych silnikéw sportowych
1 typowych. Dzigki niskiej lepkosci zwigcksza oszczedno$¢ paliwa;

A4 - do silnikéw sportowych lub typowych z przedluzonym czasem $cieku oleju;
A5 - oleje taczace energooszczednosé z najwyzsza jakoscia.

Do silnikéw diesla matej pojemnos$ci w samochodach osobowych i dostawczych:
B1 - oleje wielosezonowe do wszystkich nowoczesnych silnikéw samochodéw osobowych oraz
lekkich dostawczych. Dzigki niskiej lepkos$ci zwigksza oszczedno$¢ paliwa (spelnia wymogi B2);

B2 - olej wiclosezonowy, szczegolnie polecany do silnikow bez wtrysku bezposredniego;

B3 - olej wielosezonowy o niskiej lepkosci (OW /XX, 5W /XX, 10W/XX) do silnikéw sportowych
1 o duzej mocy;

B4 - oleje wiclosezonowe do silnikéw najnowszej konstrukcji z wtryskiem bezposrednim
(rozszerzona B2);

B5 - Kategoria olejéw konwencjonalnych i lekkiego biegu. Odpowiada ACEA A3, jednakze
z obnizong lepkoscig HTHS. W silniku pomiarowym w poréwnaniu do oleju referencyjnego 15W-
40 must zosta¢ wykazana oszczednos¢ paliwa > 2,5%.

Do silnikéw Diesla z filtrem czasteczek statych w samochodach osobowych:

C1 - Nowa Kklasyfikacja (od 10/2004). Oleje do silnikéw Diesla w samochodach osobowych
z filtrem czastek stalych. Zawarto$¢ popioléw siarczanowych maksymalnie 0,5%. Z obnizonym
HTHS (Ford).

C2 - Nowa klasyfikacja (od 10/2004). Oleje do silnikéw Diesla w samochodach osobowych
z filtrem czastek statych. Zawarto$¢ popioléw siarczanowych maksymalnie 0,8%. Z HTHS > 2,9
mPas (PEUGEOT).
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C3 - Nowa klasyfikacja (od 10/2004). Oleje do silnikéw Diesla w samochodach osobowych
z filtrem czastek stalych. Zawarto$¢ popiotéw siarczanowych maks.0,8%. Z HTHS > 3,5 mPas
(DaimlerChrysler i BMW).

C4 - Oleje najwyzszej jakosci (low-ash) do nowej generaciji silnikow, tzw. lowSAPS.
Kompatybilne z katalizatorami typu DPF 1 TWC wymagajace niskiego poziomu popiotu
siarczanowego (ponizej 0,5%), niskiej zawartosci siarki (na poziomie 0,2%) i mniejszej sklonnosci
do odparowania.

Wymaganie dla lepko$ci wysokotemperaturowej HTHS minimum 3,5 cP.
Specyfikacja dla Renault: RN0720 (diesel z DPF)

Samochody dostawcze i cigzarowe
E1 - Nieaktualna

E2 - standardowy, do silnikéw z turbodotadowaniem 1 bez;
E3 - Nieaktualna od 10/2004, obowigzuje do 1 listopada 20006, zastapiona E0;

E4 - Oparta na normie MB 228.5. Nie stosuje si¢ testu silnikowego OM 364 A, za to Mack T8
& T8E. Przeznaczony na najdiuzsze okresy miedzy wymianami oleju, odpowiedni do silnikéw
spelniajacych Euro I11;

E5 - Nieaktualna od 10/2004, obowiazuje do 1 listopada 2006, zastapiona E7;

E6 - Zalecane sa do wysoko obcigzonych silnikéw wymagajacych zaréwno Euro 1, 21 3, jaki i Euro
4 7z wydluzonym okresem pomiedzy wymianami (zgodnie z zaleceniami producenta silnika),
pracujacych w bardzo trudnych warunkach. Szczegdlnie polecane do motoréw wysokopreznych
z zaworem EGR (Exhaust Gas Recirculation), z lub bez filtra czastek statych. Formulacja ACEA

E6 - jest mocno akcentowana dla nowych jednostek z filtrem PDF jaki i tych, w ktérych zaleca si¢
tankowanie nisko siarkowego paliwa ON (maksymalnie do 50 ppm, np. Shell V-Power Diesel).
Wszelkie watpliwosci co do stosowania nowej klasy olejowej powinny by¢ rozstrzygnigte w serwisie
danej marki.

E7 - oleje ktérych zadaniem jest takze utrzymywanie stalej lepkosci w szerokim spektrum
temperatur, maja one wysokie wlasnosci czyszczace (tloki, pierScienie czy lozyska §lizgowe
turbosprezarek), rozpraszajace sadze, jak réwniez zapewniaja ochrone przed tzw. polerowaniem
gladzi cylindrowej. Zalecane sa do silnikéw Diesla wymagajacych normy EURO 1, 2 1 3 oraz
EURO 4 z wydluzonymi okresami pomiedzy wymianami i pracujacymi w bardzo cigzkich
warunkach. Rekomendowane sa do motoréw bez filtra PDF, szczegdlnie zalecane do techniki
EGR jak i technologii SCR (redukcja tlenkéw azotu NOx). Wszelkie watpliwosci co do stosowania
nowej formulacji olejowej powinny by¢ réwniez rozstrzygniete w serwisie danej marki

E9 - Zaleca si¢ do wysoko obciazonych silnikéw wysokopreznych spetniajacych normy EURO 1,
EURO 2, EURO 3, EURO 4 oraz EURO 5 z wydluzonymi okresami wymiany oleju zgodng z
zaleceniami producenta. Nadaje si¢ do silnikéw z filtrem czastek statych lub bez, do wigkszosci
silnikéw EGR (z recyrkulacja gazéw spalinowych), wigkszosci silnikow wyposazonych w SCR
(selektywne dopalanie katalitycznego).
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E9 jest zalecane dla silnikéw wyposazonych w filtry czastek stalych i jest przeznaczony do
stosowania w polaczeniu z niskim oleju napedowego siarki.

Oleje silnikowe do silnikow dwusuwowych

Kryteria jako$ciowe olejéow przeznaczonych do uzytkowania w silnikach dwusuwowych oznacza
si¢ wedlug klasyfikacji API, ISO, JASO lub NMMA. Analogicznie do silnikéw czterosuwowych
odpowiednie kategorie okreslane sa na podstawie testow silnika i testow laboratoryjnych.

API TA (ISO-L-ETA)
Do silnikéw dwusuwowych stosowanych w motorowerach, kosiarkach do trawy i innych
urzadzeniach o malej mocy. Zazwyczaj o pojemnosci skokowej ponizej 50 ccm.

API TB (ISO-L-ETB)
Wtasnosci smarujace oleju sa wystarczajace dla silnikéw matych motocykli i skuteréw o pojemnosci
skokowej 50 200 ccm.

API TC (ISO-L-ETC)

Do silnikow, ktore sg narazone na uszkodzenia przy szybkim uzyskiwaniu maksymalnej mocy. Taki
olej musi spelnia¢ swoje zadania w bardzo wysokiej temperaturze bez ryzyka zatarcia silnika.
Wlasciwosci oleju sa w zupelnosci wystarczajace dla najwigkszych nawet motocykli, skuteréw lub
pil mechanicznych. Zazwyczaj sa to silniki o pojemnosci skokowej.

50 500 ccm.

API TCS
Tak jak API TC, ale jest to olej syntetyczny.

JASO FB/ISO-L-EGB
Oleje niskiej jakosci.

JASO FB/ISO-L-EGC
Minimalny wymog japofiskich producentéw silnikdw.

JASO FCS
Tak jak JASO FC, ale jest to olej syntetyczny.
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